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DATI INFORMATIVI
RAPPRESENTAZIONE CONFORME UNIVERSALE
TRASVERSA DI MARCATORE (UTM)

SISTEMA DI RIFERIMENTO: ETR89, realizzazione ETRF2000
(EPOCA2008) ellissoide GR80; longitudine da Greenwich

ALTIMETRIA: in metri riferita al mareografo di Genova (1942)

TAGLIO CARTOGRAFICO: Sistema Geografico ED50
ellissoide internazionale con orientamento medio europeo
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ANALISI DELLA MOBILITÀ C

IL SISTEMA DELLE CONOSCENZE

(Lr 16/2004 - Regolamento 5/2011)

PIANO URBANISTICO COMUNALE

COMUNE DI ORTA DI ATELLA
Provincia di Caserta

non efficiente        

 

efficiente a senso unico       

 

 

efficiente  

 

 

 

 

 

limiti comunali

limite comunale Orta di Atella

centro abitato (DCC n.23 del 4.10.2006)

Legenda

LOCALE
(di accesso)

SECONDARIA
(di penetrazione)

PRINCIPALE
(di distribuzione)

nodi

confluenza di strade apparteneneti alla rete principale

confluenza di strade appartenenti alla rete locale

confluenza di strade appartenenti alla rete principale e alla rete secondaria

confluenza di strade appartenenti alla rete secondaria

confluenza di strade appartenenti alla rete secondaria e alla rete locale

confluenza di strade apparteneneti alla rete principale e alla rete locale

nodi non efficienti 

- assenza di canalizzazioni (strade secondarie)

- nodi troppo ravvicinati (strade secondarie e strade locali)

TIPO E (5,50 m ≤ L< 10
m)

TIPO Furb (5,50 m ≤ L< 9,50 m)

TIPO C ( L≥9,50 m)
TIPO E ( L≥10 m)

TIPO Fex ( L≥8,50 m)
TIPO Furb ( L≥9,50 m)

TIPO C ( L<9,50 m)
TIPO E ( L<5,50 m)

TIPO Fex  ( L<8,50 m)
TIPO Furb ( L<5,50 m)

TIPO B ( L<11 m) TIPO B ( L≥11 m)


